*America” la goletta vankee che conquistol
la Coppa delle 100 ghinee, messa in
palio in una regata intorno all'lsola

di Wight. Da lei prese poi il nome

il piti antico trofeo del mondol
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STORIA DI UNA
VECCHIA BROCCA

di Paolo Venanzangeli

Fu Sir Thomas Lipton, il re del té, assiduo sfidante,
a chiamare cosi affettuosamente
il pin antico e ambito trofeo del mondo.



on era un esemplare unico, prove-
' nendo da uno stampo, tanto che

Ted Turner, il magnate delle emit-
tenti, difensore nel 1977 al timone di
“Courageous”, dice di avere una delle
gemelle, ma la Coppa, in argento finemen-
te cesellato nel 1850 dal famoso gioielliere
londinese R&G Garrard, valeva 100 ghi-
riee e proprio cosi fu chiamata, quando
venne messa in palio nella regata del 22
agosto 1851, intorno all'isola di Wight. La
(Grande Esposizione di Londra, organizzata
per consentire il confronto delle produzio-
ni di tutto il mondo, spinse John Cox
Gtevens, Commodoro del New York Yacht
(lub, a organizzare un sindacato per la
costruzione di una goletta, a dimostrazione
della validita delle barche americane. Cosi
nacque “America” progettata da George
Steers e costruita da William Brown. Dopo
17 giorni di navigazione, al comando del-
|'imbattibile capitano Dick Brown, arrivd a
L.e Havre e poi il 31 luglio si ormeggio a
sel miglia da Cowes. Il mattino seguente 1870 - “Magic” (USA) batte “Cambria” (GB) 1-0. E’ Ia prima regata di Coppa America
venne raggiunta dal cutter “Leverock”, che  ed & una barca inglese ad attraversare I’Atlantico per sfidare.
inizid a girargli intorno in segno di sfida.
Stevens, nonostante la barca fosse piena di
prowviste e quindi molto pill immersa al
galleggiamento, accetto la sfida. Gli inglesi
partirono con un vantaggio di 200 yarde,
ma Dick Brown, timonando con la sua
consueta maestria, li riprese e li supero,
staccandoli di mezzo miglio all’'arrivo a
Cowes. Cosl, quando finalmente giunse il
giorno della regata, i padroni di casa gia
sapevano con chi dovevano combattere.
Non che le barche inglesi fossero lente, ma
molte innovazioni avvantaggiavano
“America”. Intanto le vele, realizzate in
cotone tessuto a macchina nella veleria
Wilson, erano molto piu magre e rigide di
cuelle di lino tessuto a mano degli inglesi e
[oi aveva la base della randa tutta legata al
boma e anche il fiocco era bomato. 1l can-
nione spard alle 10, c’era una brezza di 5
nodi. Dei 15 concorrenti presenti
“America” fu l'ultimo a tagliare la linea di 1871 - “Columbia” (USA) batte “Livornia” (GB) 4-1. Ci riprova, senza successo, James |
partenza, per problemi con l'ancora. Ma  Ashbury, gid armatore di “Cambria” in un’atmosfera molto tesa.
Dick fu eccezionale, scelse i bordi giusti e
72380 presto in testa. Poi “Volante” ruppe
il bompresso, “Arrow” fini su una secca e
“Alarm” and®d a soccorrerlo, rimanendo
incagliato anche lui. Nella calma della sera
i! piccolo “Aurora” si fece sotto. Ma si era
stabilito di correre senza compensi, cosi
“America” tagliando il traguardo con otto
minuti di vantaggio ¢ dichiarato vincitore.
La Regina Vittoria, a bordo del suo panfilo
o ruota “Victoria & Albert”, segue le fasi
finali della gara, dai Needles, |'estrema
lunta ovest dell'isola, fino al traguardo,
non ha quindi bisogno di domandare,
come dice la leggenda, chi fosse il secon-
do. I giornalisti americani, per enfatizzare
la vittoria attribuirono perd, a chi le rispo-
se, la frase storica, ripresa pit volte in varie
Cccasioni ed esagerata fino a “Come Giove
tra gli dei, “America” & prima e non c’é
secondo”, con cui annuncid la vittoria a
Boston, Daniel Webster, interrompendo il
discorso d'inaugurazione della prima tratta i
ferroviaria tra Stati Uniti e Canada, In un 1876 - “Madeleine” (USA) batte, con un buon distacco, “Countess of Dufferin’ (CAN)
brimo momento, il gruppo d’armatori deci-  2-0. Questa edizione vede in acqua per I’ultima volta le golette, mentre & la prima di
se che 'avrebbero tenuta un anno per cia-  due sfide canadesi successive.
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1881 - “Mischieff” (USA) batte “Atlanta” (CAN) 2-0. Per la
prima volta le barche sono yacht di 21 metri con un solo albero
e i difensori regatano fra di loro per una prima selezione.

scuno, per mostrarla agli amici, poi aveva-
no pensato di fonderla per coniare meda-
glie da tenere in ricordo della vittoria. Alla
fine prevalse l'idea di donarla al New York
Yacht Club, che l'avrebbe messa in palio
per una regata internazionale. Cosi, dopo
diciannove anni, nel 1870 gli inglesi, che
non avevano digerito la sconfitta e si erano
un po’ ringalluzziti dalla vittoria, sul solito
percorso intorno all’isola di Wight, su
“Sappho”, uno schooner newyorkese tor-
nato a tentare l'impresa, si presentarono
con il “Cambria” del miliardario londinese
James Ashbury, a reclamare il loro diritto
di sfida. Furono pero battuti da ben nove

barche, che li precedettero sul traguardo in
una regata di flotta in cui furono vittime di
una serie infinita d’angherie e di una con-
dotta di squadra che li mise fuori gioco fin
dai primi bordi. Il vincitore fu “Magic”, por-
tato da Andrew Comstock e la stessa golet-
ta “America”, timonata per I'occasione da
Dick Brown jr., figlio del vincitore di
Cowes, taglio il traguardo in quarta posi-
zione. Il Deed of Gift, l'atto di donazione,
con cui i soci avevano ceduto il trofeo al
Club e che regolava la sua messa in palio,
non prendeva in considerazione il savoir
faire e gli americani lo presero sempre alla
lettera rivolgendo il regolamento sempre in

1885 - “Puritan” (USA) batte “Genesta” (GB) 2-0. Il Royal Yacht
Squadron tenta di imporre una doppia sfida inglese, mai] New
York Yacht Club rifiuta e vince.

loro favore. “Accettiamo la sfida a patto
che la barca raggiunga la baia di New York
dal paese di origine, con i propri mezzi", fu
la clausola che accompagnarono all’accet
tazione della sfida e agli inglesi tocco fare
buon viso a cattivo gioco, anche se er
chiaro che una barca costretta alla traver-
sata, nonostante gli alleggerimenti che si
potevano fare, una volta arrivati a destina-
zione sarebbe dowuta essere sempre pin
robusta e quindi pit pesante di una barcn
costruita solo per regatare su percorsi
costieri. L'anno dopo Ashbury ci riprove,
questa volta con “Livonia”, pit grande
della barca precedente e soprattutto con le

1886 - “quflower” (USA) batte “Galatea” (GB) 2-0. Ancora una vittoria per una barca progettata da Edward Burgess, contrappost@
a “Galatea”, un puro vacht da crociera dell'armatore William Henn, che in regata porta a bordo moglie, cane e scimmietta e no"

rinuncia a nessun comfort.




L’ALBO D’ORO DELLA
COPPA AMERICA

1870: Magic (Usa) Andrew Comstock
batte Cambria (Ingh.) J. Tannock 1-0
1871: Columbia/Sappho (USA) Nelson
Comstock - S Greenwood b. Livonia
(Ingh.) J.R. Woods 4-1

1876: Medeleine (Usa) Josephus
Williams b. Countess of Dufferin (Can)
J.E. Ellsworth 2-0

1881: Mischief (Usa) Nathaniel Clock b.
Atlanta (Can) Alexander Cuthbert 2-0
1885: Puritan (Usa) Aubrey J. Croker b.
Genesta (Ingh.) John Carter 2-0

1886: Mavyflower (Usa) Martin Stone b.
Galatea (Ingh.) Dan Bradford 2-0

1887: Volunteer (USA) Henry C. Haff b.
Thistle (Sco) John Barr 2-0

1893: Vigilant (Usa) William Hansen b.
Valkyrie II (Ingh.) William Cranfield 3-0
1895: Defender (Usa) Henry C. Haff b.
Valkyrie 1II (Ingh.) William Cranfield 3-0
1899: Columbia (Usa) Charles Barr b.
Shamrock (Irl) Archie Hogarth 3-0

1901: Columbia (Usa) Charles Barr b.
Shamrock I (Irl) E.A. Sycamore 3-0
1903: Reliance (Usa) Charles Barr b.
Shamrock Il (Irl) Robert Wringe 3-0
1920: Resolute (Usa) Charles Francis
Adams b. Shamrock IV William
Burton (Irl) 3-2

1930: Enterprise (Usa) Harold Vanderbilt
b. Shamrock V Ned Heard (Irl) 4-0
1934: Rainbow (Usa) Harold Vanderbilt
b. Endeavour (Ingh.) T.O.M. Sopwith 4-2
1937: Ranger (Usa) Harold Vanderbilt b.
Endeavour II (Ingh.) T.O.M. Sopwith 4-0
1958:  Columbia  (Usa) Briggs
Cunningham b. Sceptre (Ingh.) Graham
Mann 4-0

1962: Weatherly (Usa) Bus Mosbarcher
b. Gretel (Aus) Jock Sturrock 4-1

1964: Constellation (Usa) Robert
Bavier-Eric Ridder b. Sovereign (Ingh.)
Peter Scott 4-0

1967: Intrepid (Usa) Bus Mosbacher b.
Dame Pattie (Aus) Jock Sturrock 4-0
1970: Intrepid (Usa) Bill Ficker b. Gretel
I (Aus) Jim Hardy 4-1

1974: Courageous (Usa) Robert Bavier b.
Southerm Cross John Cuneo (Aus) 4-0
1977: Courageous (Usa) Ted Turner b.
Australia (Aus) Noel Robins 4-0

1980: Freedom (Usa) Dennis Conner b.
Australia (Aus) Jim Hardy 4-1

1983: Australia Il (Aus) John Bertrand b.
Liberty (Usa) Dennis Conner 4-3

1987 Stars & Stripes (Usa) Dennis
Conner b. Kookaburra IHI (Aus) Ian
Murray 4-0

1988: Stars & Stripes (Usa) Dennis
Conner b. New Zealand David Barnes
(Nzl) 2-0

1992: America3 (Usa) Bill Koch b. Il
Moro di Venezia (Ita) Paul Cayard 4-1
1995: Black Magic (Nzl) Russel Coutts b.
Young America Dennis Conner-Paul
Cayard (Usa) 5-0 '

2000: New Zealand (Nzl) Russel Coutts-
Dean Barker b. Luna Rossa (Ita)
Francesco De Angelis 5-0

1887 - “Volunteer” (USA) batte “Thistle” (GB) 2-0. Terza vittoria per una barca proget-
tata da Edward Burgess e seconda per I'armatore Charles J. Paine.

1893 - “Vigilant” (USA) batte “Valkyrie II” (GB) 3-0. E’ la prima vittoria per una barca

progettata da Nat Harreshoff, che difenderd la Coppa sei volte di seguito.

1895 - “Defender” (USA) batte “Valkyrie IlI” (GB) 3-0. Due anni dopo gli inglesi ci ripro-

vano, ancora senza successo.
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1899 - “Columbia” (USA) batte “Shamrock” (GB) 3-0. 1901 - “Columbia batte “Shamrock II” 3-0. Sono le prime due sfide di Sir

Thomas Lipton, che in cinque edizioni vinse solo due regate ma con il suo té conquistd il mercato americano.

1903 - “Reliance” (USA) batte “Shamrock III” (GB) 3-0. “Reliance” ¢ stato il pit grande
vacht della Coppa, con una superficie velica di 1.500 mq e 60 uomini di equipaggio.

1920 - “Resolute” (USA) batte “Shamrock IV” (GB) 3-2. Gli inglesi, con la loro barca
progettata da Charles Nicholson, andarono molto vicino alla vittoria, vincendo le prime
due regate, ma anche questa volta non ce la fecero.
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forme delle golette americane e le vele in
cotone. Ashbury ottenne anche di poier
gareggiare, in un testa a testa, con una sola
barca avversaria. Dopo molti ripensamennti,
& proprio George Schuyler, unico supersii-
te del gruppo d’armatori di “America”, a
decidere che la coppa sara messa in palio
con regate in match race, al meglio di sette
scontri, ma che gli americani potevaio
cambiare la barca. Cosi “Livonia”, fu scon-
fitta dalla coppia “Columbia” - “Sappho”,
vincendo perd una regata, impresa rimasta
poi ineguagliata per quasi mezzo secolo e
protestando in un’altra, con l'opinicne
pubblica tutta schierata a suo favore. Il
New York Yacht Club non transige, asse-
gna la vittoria alle sue barche e crea il celo
intorno alla regata. Sono infatti i canadesi
a presentare le due sfide successive, 1l
1876 e nel 1881, ma senza molte chance.
Gli inglesi tornano a regatare nel 1885 con
lo sportivissimo Sir Richard Sutton, che
ordina al comandante della sua “Genesta”
di ritirarsi, quando il defender “Puritan”,
vittima della sua stessa aggressivita, ha la
randa stracciata dal bompresso dell’avver-
sario ed & costretto ad abbandonare. Ma
cid non cambia il suo destino di perdente,
anche se gli fa conquistare il cuore degli
spettatori e la carica di socio onorario del
New York Yacht Club. Nel 1886, William
Henn si presentd con “Galatea”, che all'in-
terno aveva camini in ghisa e deposit d!
legna, una scimmia, otto cani e pefiaﬁ“
tappeti orientali. Una bella pretesa quella
di battere il leggerissimo “Mayflower", ché
Edward Burgess aveva disegnato sulla fal
sariga del “Puritan”, con cui aveva 92
vinto l'anno precedente. Gli americanh
dopo essersi divertiti a dileggiare i loro e¥
colonizzatori, inventando regate in base!
fondali, dove solo le loro barche a chiglid
poco profonda si potevano destreggiar®
senza rischi d’'insabbiamenti, oppure ca™”




TUTTA LA STORIA DELLA
COPPA AMERICA DI PINO CRIMINELLI

{/na collezione unica in Italia e forse nel mondo: sono i 28
dipinti delle imbarcazioni vincitrici le edizioni della Coppa
america, dal 1851 al 2000, realizzati dall’artista Pino
Criminelli nel corso di lunghi anni di studio e lavoro e ora
in mostra fino al 6 marzo 2008 alla galleria Artemare &
Sport di Roma in via dell’Acqua Traversa 247, tel. e fax
063313773, sito web www.artemare.com.

A questi si aggiunge la quadreria di tutte le barche italiane
che dal 1982 ad oggi hanno partecipato alla famosa regata
e cioeé Azzurra, Italia II, Il Moro di Venezia, Luna Rossa e
Mascalzone Latino.

Pino Criminelli & ligure, sessantacinquenne, tra i piti cono-
sciuti in ltalia e all’estero per il suo genere originale di
creativita che puo essere collocato artisticamente tra i mari-
nisti del nuovo figurativo. Con un passato nel giornalismo
con la Young & Rubican di New York e di lunghi viaggi sia
in mare, prima nei cargo e poi nei transatlantici della
Compagnia di Navigazione Italia Saturnia, “Conte Grande”
¢ "Augustus”, sia nei ruoli naviganti dell’Alitalia, fa del
disegno e della pittura una propria ragione dei vita.

Ha conseguito vari riconoscimenti, tra cui nel 1976 il
Premio Biennale Oderisi da Gubbio e il Premio Nazionale
di Pittura e Grafica, nel 1977 il Premio La Campana Pio
Manzu e di nuovo il Premio Nazionale di Pittura e Grafica,
nel 1978 il Premio Internazionale Centro Italiano d’Arte e
di Cultura, nel 1980 il Premio Nautiche Tentooustellingen
Amsterdam, nel 1983 il Visual Perception Kunster Museum
Amsterdam; molte le sue mostre personali e tante le parte-
cipazioni a collettive in Italia e all’estero.

Pittore ufficiale della Bertram, ha realizzato opere per
importanti collezionisti, tra cui il Re Juan Carlos di
Borbone e il Principe
Alberto di Monaco; pre-
stigiosi  Yacht Club
hanno i suoi ritratti ma
anche personaggi dello
spettacolo come
Alberto Castagna e
Antonello Venditti.
Pino Criminelli esegue i
suoi dipinti rigorosa-
mente a mano, con lo
stesso impegno prepara i
legni che spesso proven-
gono da famose imbar-
cazioni, e con una tecni-
ca unica di sovrapposi-
zione di strati di smalto
ottiene una forte satura-
zione del colore e uno
spessore tali da far appa-
rire il profilo levigato e
in leggero rilievo con
effetto finale molto simi-
le alla lucentezza delle
pit belle porcellane.

1930 - “Enterprise” (USA) batte “Shamrock V” (GB) 4-0. Viene
adottata la classe J e fu I'ultima sfida di Sir Thomas Lipton
che aveva 80 anni.

1937 - “Ranger” (USA) batte “Endeavour II” (GB) 4-0.
Stravincono ancora gli americani con una barca di Starling
Burgess su un progetto di Nicholson voluto da Endeavour

1934 - “Rainbow” (USA) batte “Endeavour” (GB) 4-2. Di nuovo
gli inglesi andarono molto vicino alla vittoria e fu grande la
paura per gli americani.

biando la barca ad ogni regata, presentan-
do quella piu adatta al tipo di vento della
Giornata, iniziarono a concedere qualche
Garanzia agli avversari, anche se, pure le
edizioni successive, quella scozzese con
"Thisle", battuta da “Volunteer” nel 1887,
quella tra “Vigilant” e “Valkyrie” del ‘1893
€ quella tra “Defender” e “Valkyrie III”
sempre del conte di Dunraven, furono sem-
bre al limite della rissa. Finché non arrivo
un vero appassionato a dare forma stabile

alle leggi che governavano la regata. Nel
1899, per la prima volta, traverso
I'Atlantico uno “Shamrock” armato da
Thomas Lipton, divenuto baronetto in
seguito, proprio per meriti sportivi, che
tutti chiamavano “il droghiere del re”,
ricordandogli le sue umili origini e il fatto
che il suo titolo era dovuto solo all’amicizia
con il Principe di Galles, Edoardo, che poi
sali al trono alla morte della madre Vittoria,
con cui aveva assistito alla regata di

“America”, intorno a Cowes. Il progetto di
William Fife trovd ad aspettarlo uno dei
capolavori di Nat Herreshoff, il “Columbia”
che, al comando dell'indomabile Charlie
Barr, vinse per 3 a 0. Cinque furono i
“Quadrifogli” che Lipton invid in America
a cercare di conquistare la Coppa, riuscen-
do con la sua notorieta a conquistare sol-
tanto il mercato del té. L'ultimo, il quinto
della serie, servi comunque a regolamenta-
re una nuova classe, i J, con cui si corse




1958 - “Columbia” (USA) batte “Sceptre” (GB) 4-0. Grandi noui-
ta: le barche sono classe “12 metri” e la sfidante non e piu
costretta a oltrepassare I’'Oceano in navigazione.

1964 - “Constellation” (USA) batte “Sovereign” (GB) 4-0. Ancora
una volta vincono agevolmente gli americani.

1974 - "_‘Courageous” (USA) batte “Southern Cross” (Australia) 4-0.
1977 - “Courageous” (USA) batte “Australia” (Austr.) 4-0.

poi la sfida fino alla vigilia della guerra. Ii
secondo si trovo, nel 1901, ancora davan-
ti la coppia Columbia-Barr e fu sconfitto
ancora con un secco 3 a 0. Il terzo dovette
vedersela con la solita coppia Barr-
Herreshoff, che questa volta tird fuori dal
sacco il “Reliance”, lo scafo pit grande che
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1962 - “Weatherly” (USA) batte “Gretel” (Australia) 4-1. Prima
sfida australiana, propedeutica alla conquista della Coppa nel
1983, con vittorie sul filo del rasoio. ‘*

1967 - “Intrepid” (USA) batte “Dama Pattie” (Australia) 4-0.

1970 - “Intrepid” (USA) batte “Gretel II” (Australia) 4-1.

abbia mai partecipato alla Coppa America.
Con i suoi 143 piedi, quasi 44 metri di lun-
ghezza, il gigante ebbe ragione del terzo
quadrifoglio, quasi tre metri pit corto,
soprattutto grazie alla maestria del timonie-
re, ormai abbonato al suo punteggio. Lo
“Shamrock IV”, progettato da Charles

1980 - “Freedom” (USA) batte “Australia” (Austr.) 4-1. Vincono

gli americani contro gli australiani guidati da Alan Bond.

Nicholson, costruito nel 1914, dopo che
Lipton si vide respingere una sfida ne!
1907, perché aveva cercato di ottenere di
poter regatare con barche pit piccole,
dovette attendere, a causa della guerra;
fino al 1920, per vedersi contrapporré
“Resolute”, del solito Herreshoff. Questa




1983 - “Australia II” (Austr) batte “Liberty”
Alan Bond e alla bravura dello skipper John

volta il re del té rischio seria-
mente di diventare anche il
re della Coppa, la sua barca
stagionata si dimostrd velo-
cissima, mettendo a segno
due stupende vittorie, prima
che gli uomini di “Resolute”
sl riavessero, riprendendo in
mano la situazione e vincen-
do alla fine per 3 a 2.
Nell'edizione successiva, del
1930, si realizza un altro
sogno di Lipton, quello di
stabilire le regole di una
nuova classe. Nascono i
classe J, con cui si regata
senza handicap e quindi in
termpo reale. Le barche pre-
cedenti erano mastodonti-
c!;e. ma soprattutto con
dimensioni diverse e quindi
erano stati introdotti i com-
pensi. | classe J, pur rimanendo molto
grandi, con lunghezze che superavano i
trenta metri, regatando all'interno di una
ormula a restrizione, che legava stretta-
Mente la lunghezza, il dislocamento e la
Superficie velica, pur essendo diversi,
avrebbero gareggiato in tempo reale, con

(USA) 4-3. Dopo 132 anni di supremazia americana, grazie alla tenacia dell’armatore
Bertrand, la Coppa si trasferisce presso il Royal Perth Yacht Club.

198 7‘- “Stars & Stripes” (USA) batte “Kookaburra (Austr: ) 4-0. Il grande
Dennis Conner riporta la Coppa negli USA, al San Diego Yacht Club.

grande giovamento per la comprensione e
la spettacolaritd delle regate. Si cambia
anche il numero degli scontri, al meglio di
sette, e il campo di regata, che diventera
Newport nel Rhode Island, luogo di vacan-
za per tutti i rappresentanti della New York
bene. Quel che non cambia ¢ il risultato,

con “Shamrock V", sempre
progettata da  Charles
Nicholson, che viene sconfit-
to per 4 a 0 da “Enterprise”,
disegnata da  Starling
Burgess e timonata perso-
nalmente da Harold
Vanderbilt. Nel 1934
Thomas Horace Murdoc
Sopwith fu vicino a portarsi
a casa il trofeo, con il suo
“Endevour”, costruito con
tecniche aeronautiche, visto
che lui era il proprietario
della fabbrica dove nasceva-
no gli aeroplani pit veloci
dell’epoca, come quello del
Barone Rosso. Sul due a
zero, perd, gli americani lo
fermarono con una protesta,
che fece andare in bestia il
sanguigno costruttore, che si
dovette arrendere a “Rainbow”, su cui
Vanderbilt. messo in difficolta dalla velocita
dell’avversario, aveva ceduto il timone
all’evidentemente pit capace Sh‘erm‘an
Hoyt, subendo alla fine un punteggio di 4
a 2 Cerco di rifarsi tre anni dopo, ma fu
liquidato definitivamente dalla difesa che
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1988 - “Stars & Stripes” (USA) batte “New Zealand” (NZ) 2-0. La sfida viene lanciata con un mega vacht di 37 metri e Dennis Conner

si difende con un catamarano.

Harold Vanderbilt fece con “Ranger”.
Questa fu l'ultima delle regate con le gran-
di barche. Nel dopoguerra, quando non
c’erano pit lord disposti a scialacquare
enormi patrimoni per amor di patria, né
finanzieri in grado di sacrificare grossi capi-

tali alle sfide veliche, si decise di correre
con una barca meno dispendiosa, il 12
metri stazza internazionale. La classe,
molto in auge gia da molti decenni, con
una lunghezza intorno ai venti metri, era
pitl abbordabile, pit facilmente manovrabi-

1992 - “America3” (USA) batte “Il Moro di Venezia” (ITA) 4-1. Per la prima volta italia-
ni in finale, con armatore Raul Gardini e skipper Paul Cayard.

104

le e comunque meno impegnativa.

Furono gli anni delle reiterate sfide austra-
liane, prima fra tutte quella di “Gretel” nel
1962, e per la prima volta nel 1970 furo-
no ammessi pill sfidanti, dando la possibili-
ta anche al Barone Bich di fare la sua
apparizione nell’esclusiva Newport e pub-
blicizzare cosi, con la barca “France 17, la
sua famosa penna a sfera. Nel 1974, sul
difensore “Courageous”, c’era un promei-
tente timoniere di partenza, quel Denriis
Conner che poi della Coppa divenne il sim-
bolo per quasi un decennio. Memorabili in
quegli anni le varie sfide che videro impe-
gnato come sfidante l'australiano Alan
Bond, dapprima contro Conner, poi coniro
Ted Tuner e poi ancora contro Conner.
Prova oggi e prova domani, gli australiani
di Alan Bond, dopo reiterati assalti alla
Vecchia Brocca, riuscirono a trovare la
barca giusta e cosi vendicarono i cugini
inglesi strappando, nel 1983, anno della
prima apparizione di una barca italiara,
“Azzurra”, dopo ben 132 anni, la Coppa
dalla bacheca del New York Yacht Club,
portandosela a Perth. Il timoniere della sio-
rica impresa, John Bertrand, si ritird sub:ito
dalle competizioni, preferendo rimanere
per tutti 'uomo che aveva conquistatc |
trofeo. Si era ritirato al massimo della car-
riera, come Greta Garbo, rimanendo per
sempre imbattuto, come lei rimase per
sempre giovane. Ben Lexcen, lidealore




1995 - “Black Magic” (NZ) batte “Young America” (USA) 5-0. “Bl
con questa vittoria, diventa un mito nel suo paese. Dennis Con

della famosa chiglia di “Australia II", diven-
ne il simbolo della tecnologia e Dennis
Conner che, a bordo della sua pesante
“Liberty”, aveva perso, il simbolo vivente
della competizione. Invece di sostituire la
Coppa con la testa del timoniere che I'ave-
va persa, come avevano da sempre minac-
cialo, gli americani si schierarono in massa
con il timoniere di San Diego che cosi, nel-
l'edizione successiva, fu in grado di ricon-
quistarla per la sua citta, "Stars & Stripes”
vinse nettamente nelle agitate acque dell'o-
ceano Indiano e, in seguito, Dennis
Conner fu incaricato di difendere il trofeo
nella sfida-beffa voluta dai neozelandesi di
Michael Fay, con la mastodontica barca di
quaranta metri progettata dall’arguto
ruce Farr. Con il veloce catamarano
ennis liquidé I'avversario, in due sole bat-
tute, al largo di Point Loma. La sfida fu si
una farsa, ma servi a far abbandonare gli
Ormai obsoleti 12 metri, per i pitt moderni
Coppa America, con cui si & gareggiato
dalla 282 edizione in poi. Nella prima sfida
con le nuove barche, nel 1992, la protago-
Nista fu, per la prima volta una barca italia-
na, "1l Moro di Venezia", che Raul Gardini
aVeva voluto e che Paul Cayard aveva timo-
nato fino alla vittoria contro i neozelandesi
nella Louis Vuitton Cup, per arrendersi poi
a 1 allo strapotere tecnologico di Bill
och e della sua “America3”. Ancora nelle
acque di San Diego le imbarcazioni “Young

America” e “Black Magic” si sono poi
affrontate nel 1995, con il netto dominio
dei neozelandesi, guidati da Sir Peter Blake
e Russell Coutts, che si sono aggiudicati
cosi la Coppa, riportando il mitico trofeo
nell'emisfero Sud. A questo punto & solo
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ack Magic” é un progetto di Doug Peterson e lo skipper, Peter Blake,
ner perde la Coppa per la seconda volta.

storia recente con Francesco De Angelis, al
timone di “Luna Rossa”, che nella scorsa
edizione ¢ stato il primo italiano a timona-
re, dopo aver vinto la Louis Vuitton Cup, in
una Coppa America, perdendo perd contro
I'imbattibile defender “New Zealand". #=

BLACK MAgie doop

2000 - “Black Magic” (NZ) batte “Luna Rossa” 5-1. De Angelis centra un obiettivo, ma

non conquista la Coppa.




